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AUTOPARK

Doba ekoaut je na spadnuti.

Evropska unie tlaci na snizovani emisi. Statni sprava i velké firmy uz hledaji
vozy s alternativnim pohonem, coz zacina ovliviiovat i mensi podnikatele.

Jan Markovié
jan.markovic@economia.cz

vropskd unie ma jasno: je
nutné tlacit na automobil-
ky, aby co nejvice snizova-
ly emise. Aktudlné po nich
chce, aby do roku 2021 jejich auta
do ovzdusi primérné vypoustéla
jen 95 gramu CO; na jeden ujety
kilometr. Pro srovnani: Skoda Fa-
bia se svym nejslabsim tfivalco-
vym motorem o vykonu pouhych
44 kW ma hodnotu 108 grami
na kilometr. Aby vibec vyrobci
mohli sva auta v Evropé proda-
vat, musi do té doby podstatnou
Cast vozli vybavit alternativnimi
pohony, at uz auta na stlaceny
zemni plyn (CNG), elektromobily,
nebo hybridy. Vysledkem je, ze se
natrhu objevuji nové modely ana-
bidka ekologickych aut je tak $irsi.
EU ale také rozhodla, Ze stat
ma jit fidi¢tm piikladem, coz
potvrzuje i usneseni ¢eské vla-
dy z prosince 2015. To poZzaduje
po v8ech organech statni spravy
ajejich podtizenych firmach, aby
do konce roku 2020 doséahly podi-
lu 25 procent aut s alternativnim
pohonem v jejich vozovych par-
cich a do roku 2030 pak dokonce
50 procent. Soukromych firem se
natizeninetyka, ale uz se objevuji
takové, které se ke sniZovani emisi
hlasi dobrovolné. Napiiklad tech-
nologicky gigant Siemens.
»Rozhodli jsme se upravit nasi
car policy (pravidla pro naku-
povani aut do vozového parku,
pozn. redakce) tak, Ze vSechny
narodni flotily maji mit do roku
2021 emise 95 gramt CO, na ki-
lometr. Z toho divodu jsme
do ¢eského fleetu koupili uz osm
elektrickych aut a tfi hybridni
vozy,“ tika Ivo Hykys, $éf elek-
tromobility tuzemské pobocky
Siemens. Firma v Cesku aktual-

né provozuje 730 aut, v poméru
kvelikosti fleetu se zda byt nakup
nékolika ekologickych vozidel za-
nedbatelny. Pfesto uz vykazuje
dobré hodnoty. ,Aktudlné jsme
na 105 gramech CO,. Je to dano
itim, Ze pofizujeme nizkoemisni
vozy ve vyssich kategoriich. Ak-
tualné jsme povolili v manazer-
ském segmentu, aby bylo mozné
nakupovat i vozy s benzinovym
pohonem. Diive byly povoleny
diesely,“ uptesiiuje Hykys.

Car policy, vladni natizeni, velké
flotily... Ze se to malych a stfed-
nich podnikateli netyka? To neni
uplné pravda. Leasingové spolec-
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nosti méni své nabidky podle
toho, jak se hybou velci hradi, coz
se zaina projevovat na cenach.
yLeasingové firmy se jisti proti
nizkym ztstatkovym hodnotam.
Je to citit po aféfe Dieselgate
(skandal s falsovanymi emisemi
u dieselovych motorti koncernu
Volkswagen, pozn. redakce). Neni
jisté, jak bude za par let prodejné
auto s naftovym motorem, a tak
jsousplatky vyssi,“ vysvétluje Hy-
kys. Siemens si obvykle pofizuje
auta na tfi roky s ro¢nim najez-
dem 35 tisic kilometrt.

I pro mensi firmy tak mtze byt
vnékterych ptipadech vyhodnéj-

$i sahnout po alternativnim po-
honu. Jaky ale vybrat?

Plyn stale dava smysl

»CNG vozidla jsou perfektni de-
monstraci vlivu médii a politiky
na automobilovy sektor. Mezi
lety 2007 a 2012 patftila k nejpod-
porovanéj$im typtim alternativ-
nich pohont a byla deklarovana
jako ta nejpravdépodobnéjsi vize
budoucnosti. Je$té v roce 2014 -
v dobé nejvyssich cen konvenc-
nich paliv (okolo 40 K¢&/1) a za-
roverti po poklesu podpory (zvy-
Seni spotfebni dané na 500 K¢/t
CNG) - se cena 1 kg CNG pohy-
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Jaky pohon vybrat?

S elektromobilem
je nutné peclivé
planovat cestu. Pro-
blémem mohou byt
uzavirky.

bovala okolo 50 procent ceny
konvenc¢nich paliv, a to pii nezo-
hlednéni vyssi u¢innosti,“ popi-
suje vyvoj Jan Jandecka ze spo-
le¢nosti Fleet Consulting Group,
ktera firmam poméha s nakupem
a spravou vozovych parki. Déle
dodava, Ze se masoveé rozriistala
a zahustovala sit plnicich stanic
a stat sliboval jejich konkrétni ci-
lové pocty. ,Pak ve utichlo a zacal
se klast dtiraz na elektromobilitu.
Trh s CNG stagnoval. Se stoupajici
cenou paliv ale za¢ne obliba opét
nartstat, vysvétluje Jandecka, je-
ho? firma zpracovala i studii, kde
alternativni pohony srovnava.
Aktudlné se CNG prodava
za Castky okolo 25,5 K¢ za kilo-
gram, ceny benzinu a nafty se

Inzerce

we

pohybuji na 33 korunach. Plyn je
tak o 23 procent levnéjsi. Navic
v Ceskuje nyni okolo 170 phnicich
stanic, do roku 2020 by se jejich
pocet mél rozrist na 250. Pokryti
je tak dostatecné.

»Celkovy dojezd vozi na plyn
v kombinaci s benzinem (jeden
zklicovych parametri pii rozho-
dovani o koupi vozu) se do sou-
Casnosti zvysil na 500 az1000 ki-
lometrt na jednu nadrz. Kazdy
CNG vliz ma navic dostate¢né
velkou nadrz na benzin ur¢enou
predevsim pro primarni ohfevy
motoru, poptipadé na dojezd
k plnicce,“ vysvétluje Jandecka.

Plyn vyrazné pomtiZe se sni-
Zenim emisi. V zavislosti na mo-
delu a motorizaci vozu, na stylu
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jizdy fidi¢e ana dodrzovanijizdy
na CNG slozku se da dle tabulko-
vych tdaju dostat na hodnotu
CO, az 0 30 gram na kilometr
méné nez u béznych motora ob-
dobného vykonu. CNG vozidla
navic opravuji vesmés v§echny
autorizované servisy jednotli-
vych znacek. Problémem muze
byt jen fakt, ze CNG vyzaduje
kratsi servisni intervaly a vymé-
nu plynovych nadrzi pti jakémko-
li poskozeni. K tomu v$ak docha-
zi vyjimecné. To se Fidic¢i castéji
setkaji se zakazem vjezdu do né-
kterych podzemnich garazi.

Elektromobily jsou stale drahé
Elektrickd autajsoutrendy. Auto-
mobilky chystaji modelovou ofen-
zivu, ale vozy do zasuvkyjsoustale
prili§ drahé. To ilustruje srovnani
u aut, ktera se prodavaji v obou
verzich. Naptiklad Volkswagen up!
stoji 260 900 korun, elektromobil
e-up! vyjde minimalné na 647 900
korun, coz je téméf tiikrat tolik.
»Dnes je naprosto nejasné, co
1ze o¢ekavat pti budoucim odpro-
deji elektromobilu. Oficidlni Zivot-
nost a garance baterii, tedy nej-
drazsich komponentt technolo-
gie elektromobild, je sice uvadéna
vrozmezi pét az osm let, zaroven
vsak limituje pocet nabijecich cyk-
It Pfitom neni jasné, co piesné je
jednim nabijecim cyklem minéno
a co nastane, kdyz k prekroceni
poctucykltidojde pred uplynutim
zaru¢ni doby. Jedno je vSak jisté

jiz nyni: dojde-li u dne$nich bate-
rif k vyprseni zaruky a nutnosti
vymény, cena potiebné nové ba-
terieje vici ziistatkové cené vozu
natolik vysoka, Ze muize viiz ucinit
téméft neprodejnym,” varuje na-
priklad zprava spole¢nosti Fleet
Consulting Group.

Nejasnoubudoucnost potvrzu-
je i zkusenost s leasingem tako-
vych aut. ,Pti srovnani klasické-
ho Volkswagenu Golf a elektric-
kého e-Golfu jsou mési¢ni plat-
by za elektromobil zhruba o 10
tisic korun vyssi. Elektromobil,
ktery si ted potizujete, ma do-
jezd za ideédlnich podminek tfe-
ba 300 kilometrt, ale za tfi roky
se budou prodavat levnéjsi mo-
dely s delsim dojezdem a pak je
otazkou, zda takové auto bude
viibec prodejné,“ mini Ivo Hyky$
ze spolec¢nosti Siemens.

Zprava Fleet Consulting Group
navic varuje pred aktudlné krat-
kym dojezdem elektromobild,
ktery se oproti oficialnim hodno-
tam pohybuje mezi 100 az 300 ki-
lometry, ale je zaroven silné za-
visly na stylu jizdy fidice, teploté
nebo hustoté dopravy. .l objizdka
uzavirky pies necekané delsi trasu
miliZe znamenat, Ze skoncite bez
proudu abez moZnosti auto dobit.
Pak uz zbyvajediné - nechat auto
za vysoké naklady odtahnout.
Z.tohoto davodujsou dnesni elek-
tromobily nedostate¢né flexibilni
a do firemniho parku se stale ne-
hodi,“ dodava Jan Jandecka.

Hybrid: Cesta mezi?

Na prvni pohled zajimavou moz-
nosti jsou plug-in hybridy, tedy
auta, ktera maji spalovaci i elek-
tricky motor a baterie dostacuji-
ci zhruba na 20 az 40 kilometrt
cesty Cisté na elekttinu.

»Zdalo by se tedy, ze hybridni
pohon si bere to nejlepsi z obou
stran, ale i to ma sva omezeni.
Zasadnim je cena za dva plno-
hodnotné pohony pod jednou
karosérii. Ta je pochopitelné
vy$$i, Casto srovnatelna ¢i bli-
7ici se cené ¢istych elektromo-
bilt. Nicméné je vyvazena flexi-
bilitou a jistotou dojezdu. Pozor
také na to, ze propagace hybrid-
nich pohont ¢asto stoji na az
zazratné nizké spotiebé. Byva-
ji uvadény extrémni hodnoty
jako 21/100 km. Nenechte se
v$ak zmast, a budete-li vybirat
viz s alternativnim pohonem,
vzdy vénujte dostatek ¢asu Cte-
ni redlnych testa toho kterého
vozidla, idealné si ho ale vyzkou-
Sejte,“vysvétluje Jandecka s tim,
Ze Casto zalezi na chovani fidice.

Pro nakup firemniho auta tedy
umalych modeli typu Skoda Fa-
bia doporucuje benzin (fada aut
této velikosti se uz ani s naftou
neprodavd), u vétsich vozu je
pak podle Jandecky dobré zva-
7it, v navaznosti na celkovy ki-
lometrovy njezd, i nakup nové
generace uspornych naftovych
motord, spliujicich nejnovéjsi
emisni normy.

Hybrid( do zasuvky je na Ces-
kém trhu stale vice. Volks-
wagen Passat GTE ptinesl| tuto
technologii do t¥idy mana-
Zerskych voz(. Vyjde zhruba
na 1150 000 korun, aktualné
se ale vyprodavaji skladové
vozy.

Foto: 1x Skoda, 2x Volkswagen

Jak se ,krade“ proud?

Pri provozovani elektromobil(i
nenivzdy dobré spoléhat

na béZnou dobu, kterou
stravime u verejné
rychlonabijeci stanice.

Kazdy vyrobce totiz fesi
dobijeni svych vozidel trochu
jinak. Auta umoznujici vétsi
nabijeci prikon jsou schopna
uzurpovat si pro sebe také véts|
Cast z celkové dobijeci kapacity
v daném misté. Tento problém
byva akcentovan zejména

v souvislosti s vozy Tesla, které
jsou takto schopny vyradit

z nabijeni ostatni elektromobily
pripojené na stejny uzel.
Vysledkem je rychlé nabiti
vozu Tesla a naopak Umérné
prodlouzeni nabijeni ostatnich
vozU.
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