ALTERNATIVNi POHONY

MA ELEKTROMOBIL NAPAJENY Z AKUMULATORU BUDOUCNOST?
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Vize, Ze budeme vsichni jezdit pouze v elektromobilech
pohanénych z akumulatord je az prilis alibisticka

Ma budoucnost pouze
elektromobil napajeny
z akumulatord?

Z pohledu odliSného pfistupu nejvét-
Sich svétovych hracl se zda, ze nikoliv.
Je zfejmé, ze cely automobilovy svét
pravé prochazi nejvétsi revoluci od doby
svého vzniku a v tom je mozna ta nej-
vetsi potiz.

V neuprosné trzni ekonomice plati jas-
na pravidla: ze vyrobce vyrabi jen to, co
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— Mobil!
Vizionarska cesta,
epa ulicka?

V' minulém ¢&isle jsme se vénovali riznym typim alternativnich
pohont z hlediska své nakladovosti ve fleetech a dnes se jesté vice
dotkneme otazek okolo elektromobility, ktera aktualné zameéestnava
prakticky kazdou automobilku, a to jak jeji vyvojare, tak snad jesté
vice jeji ekonomy. Temér kazdy den se na tomto poli déje néco
nového a rec¢ c¢isel muze pro mnohé z nich predstavovat spise

nocni maru.

si zakaznik zada, a prodava mu to za
tolik, kolik je ochoten akceptovat. Toto
pravidlo platilo po celou dobu i pro au-
tomobilovy primysl a jakykoliv vystrelek
v podobé novatorskych feseni Ci spe-
cifickych modell, které se u zakazniki
neujaly, znamenal ukonceni vyroby a ne-
milosrdny konec v propadlisti degjin. Ja-
kakoliv technologicka novinka si tak vzdy
musela vydobyt svoje misto na slunci
a postupnou evoluci jsme se tak s kaz-
dou novou generaci vozidel mohli dockat
zvysené Urovné bezpecnosti, vyssiho vy-

konu, mensi spotfeby, inovativni vybavy
atd... Toto v8e bylo vzdy samoziejmé
provazeno vySsi cenou, ktera ale z po-
hledu zakaznika nepredstavovala Sokové
navysen.

Elektromobilita jako
nasilna revoluce

S nastupem staty podporované a do-
tované elektromobility jsme vSak svédky
zcela nového jevu, kdy uz nelze mluvit
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Cina zacala s dotacemi na elektromobily pred 15 lety. Nyni je pozastavuje a Usili soustfeali na vodikovy pohon.

Evropa, respektive evropsti politici zcela zaspali.

o pfirozené evoluci, ale doslova o nasilné
revoluci v celém automobilovém pramy-
slu, kterou zazivame v pfimém prenosu.
Celé odvétvi tak prechazi do zcela jiného
rezimu mys$leni, kdy nové vyvijena rfeSeni
a politiky pozadovany odklon od spalo-
vacich motord zavisi na libovili a roz-
marnosti jednotlivych vlad, nikoliv na
prani zakaznikd. A to pravé zplsobuje

ony vrasky na Cele vedeni automobilek,
nebot produkce zcela novych pohon(
stoji na vyvoji a dodatecnych investicich
pocitanych v miliardach eur. Jejich na-
vratnost ale nebude v rukach zékaznik(
a vysledkem sofistikovanych prézkumd
trhu, ale v rukach jednotlivych viad. Kdo
takové rozmary v konecném zuctovani
zaplati, je nasnadé.

Evropsky automobilovy primysl je zcela zavisly na akumulatorech z Asie

Je rozumneée dotovat
elektromobily

z predrazenych
konvencnich aut?

| pfes nekonec¢na ujistovani nejvyssich
predstavitelll evropskych automobilek
0 ambicidznich prodejnich cilech v nej-
blizSich letech je zfejmé, ze tyto cile se
nedafi napliovat. A protoze zisky je po-
tfeba akcionarim dodévat stéle, bude
muset tyto investice nakonec stejné
uhradit zakaznik. Ten si ale stale kupu-
je auta s klasickymi spalovacimi moto-
ry. Jednoduchou rovnici tedy dojdeme
k tomu, Ze vyvoj elektromobilll budou
muset zaplatit ti, ktefi budou kupovat
klasické spalovaci motory. To vSak uz
neni ani vefejnym tajemstvim a vrcholni
predstavitelé automobilek oteviené mlu-
vi 0 tom, ze ceny vozidel vzrostou v nej-
blizSich letech mimo jiné i diky legislativni
nutnosti zavadéni minimalnich povinnych
vybav v prdméru o vice nez 100 tisic K&
na jedno vozidlo. Navenek se tedy vSe
tvari idylicky a cesta k &isté ,bateriové”
elektromobilité je umetena. V epicentru
déni, tedy v automobilkach, vSak natolik
idylické ndlady nepanuji a nékdy se do-
konce setkdme az s nezvykle upfimnymi
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V této podobé ma elektromobil napajeny z akumulatoru své opodstatnéni. Je idealni pro méstsky i pfiméstsky provoz. Nemdze ale byt jedinym resenim pohonu!

prohlaSenimi jako napfiklad v osobé Séfa
vyvoje BMW. Klaus Fréhlich se k samot-
nému rozsifeni aut pohanénych elektfi-
nou stavi ponékud skepticky. ,Zakaznici
nemaiji o elektromobily zajem," takto ne-
¢ekané promluvil koncem &Cervna u kula-
tého stolu v Mnichové. ,Mohli bychom
zaplavit Evropu a prodavat miliony aut,
ale Evropané tyhle véci nebudou kupo-
vat,”“ uvedl v dalsi reakci. Frohlich je toho
nazoru, ze po elektromobilech je poptav-
ka na strané regulatord, ovéem uz ne
u zékaznikl. ,Evropsti zékaznici nejsou
pfipraveni vzit na sebe riziko elektromo-
bilu, protoZe tu neni vybudovana infra-
struktura. Zakaznici v Evrop& nekupuiji
elektromobily. Tlacili jsme tato auta na
trh, ale nikdo o né& nestoji,“ cituje Froh-
licha magazin Motoring.

52 BusinessCar | zafi2019

Bez dotaci to zkratka
nefunguje. Norsko

i Dansko jsou jasnym
prikladem

Jak moc je elektromobilita zavisla na
dotacich a tedy na pochroumaném
prostfedi, ukazuji mimo jiné skandinav-
ské priklady. Kdyz Dansko v roce 2016
zmeénilo ponékud komplikovany systém
pobidek, cel a zdanéni, ze kterych té-
zily praveé elektromobily, spadly napfi-
klad prodeje znacky Tesla z 2738 kusl
v roce 2015 na 176 v roce 2016 a za
prvni Ctvrtleti 2017 to bylo celych 6 kus(
vozidel této znacky. Poté se cely systém
opét zménil, aby zmirnil dopady na pro-
deje elektromobild.

V Norsku se zase (a to i pfes asi nejvys-
§i infrastrukturni vyspélost) potykaji s ne-
dostatkem dobijecich mist v Oslu, a také
tfeba se zacpami v ,rychlych® pruzich,
které jsou vyclenéné kromé autobusl
i pro elektromobily. Jejich pocet je uz ta-
kovy, Ze jsou neustale pIné. Vedeni Osla
dokonce muselo v jeden okamzik po-
zadat své obyvatele, aby odlozili nakup
elektromobilu, protoze pro né uz neni
dostatecna infrastruktura pro dobijeni.

S nedomyslenymi dtsledky vysokych
dotaci na elektrovozidla se od letoSniho
roku potyka rovnéz Svédsko, kde se diky
Stédrym dotacim potykaji s nedostatec-
nou kapacitou dobijecich mist. Tamni
prodej elektromobild se jen za prvnich
5 mésicl zvysil o 2563 %, aniz by tomu
odpovidala potfebna infrastruktura.
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A nejen Skandinavie, ale i velmi ne-
davny priklad z Ciny ukazuje, jak se da
dotacemi zcela zahybat celym odvétvim.
Hezkym modelovym prikladem, ze bez
dotaci a dal§iho umeélého ohybani trhu
to jen tak nepUjde, by mohl byt véem
dobre znamy VW Golf. Ten u nas ve své
nejlevnéjsi verzi s benzinovym motorem
zaCina na cené 449 900 K&. Nejlevngjsi
e-Golf ale zaCina na cené 993 000 K¢.
Jde o vymluvné srovnani, kde si kazdy
mUZe udélat obrazek, jak moc potifebné
jsou a budou dotace a rtizné darnové sti-
mulanty — at jiz pozitivni ¢i negativni.

V Norsku se s timto nepomérem vy-
poradali po svém. Na spalovaci motory
uvalili vysoké dané a elektricky pohon
dotacemi a dalSimi ulevami naopak na-
tolik zvyhodnili, ze se jim onen propastny

cenovy pomer povedlo zvratit. Neni pro-
to divu, Ze nejvétsi podil elektromobil
ma praveé Norsko, ktery uz dnes &ini té-
meéf neuvéfitelnych 31 % vSech proda-
nych vozidel.

A préavé priklad Norska je dlkazem ur-
¢itého pokrytectvi, nebot dotace v takto
masivni mite si mdze dovolit pouze velmi
bohaty stat, ktery ale v tomto pfipadé
tvofi znacnou ¢ast svych prijm0 z tézby
a nasledného prodeje ropy a zemniho
plynu, tedy paradoxné surovin, proti je-
jichz pouzivani tolik bojuje. VSechny tyto
pfiklady nam ukazuiji, jak moc je rozmach
a predevsim preziti stavajiciho formatu
elektromobility zavisly na rlznych do-
tacich, danovych ulevach nebo naopak
zdanovani.

Elektromobil neni
jedinym alternativnim
pohonem, jak se
Evropska unie snazi
namluvit

O tom, ze z globalniho pohledu mdze
jit nakonec o pouhou historickou a Evro-
pou draze vykoupenou epizodu, kterou
mUZe tato sdzka na jedinou kartu pri-
vést do obrovskych problémdé, napovida
i pristup nékterych jinych zemi a auto-
mobilovych hracl. Mimochodem auto-
mobilovy primysl dava v Evropé préci
priblizng 13  milionGm lidi, pficemz

Cesko, Slovensko a Polsko jsou na
ném zavislé zcela extrémné. S na-
vazujicimi obory je v ném v Ceské re-
publice zaméstnano dalSich 400 tisic
lidi a cely sektor generuje okolo 10 %
celkového HDP a reprezentuje zhruba
24 % pramyslové vyroby. Jesté hire je
na tom ale v porovnani s nami Sloven-
sko, které je na automobilovém pri-
myslu se svym podilem na HDP okolo
13 % a 41 % na prdmyslové vyrobé
zeme prakticky zcela zavislé.

Napriklad Japonsko a Jizni Korea vni-
maji ,bateriovou” elektromobilitu jako ur-
¢itou mezihru a stale vice se soustfedi na
jiné formy pohonu. Jisté neni nahodou, ze
Toyota, Honda i Hyundai se uz delSi dobu
snazi zdokonalit a rozsifit palivové clan-
ky, tedy vodikovy pohon. O tom, Ze tento
smér mize byt nakonec alternativou pro
celou Asii, sv&dCi i nedavné (Cervnové)
snizeni podpor na elektromobily v Ciné
050 % — s progndzou jejich Uplného zruseni
do konce roku 2019. Spekuluje se, ze timto
krokem dojde jen k preliti prostfedkd pravé
do podpory vodikové technologie. Za jejich
podporou totiz stoji viivny politik a konstruk-
tér Wan Kang, hlavni ¢insky tviirce prechodu
z baterii na vodik, ktery uz pred dvaceti lety
zahdjil boj za prechod k bateriovym elektro-
mobilfim. Jelikoz uz dnes v Cing jezdi vice
nez 2 miliony elektromobildl, to je polovina
vSech elektromobildl na svété, je zigjimé, ze
nepljde o jen tak n&jaky vystiel do tmy, ale
o dobre promysleny tah.

Takové zjisténi maze byt i pro evropské

Zakaznici maji o elektromobily maly zajem. Evropska unie proto hleda cesty, jak jim je vnutit.
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Evropa
je v elektromobilite
zavisla na Ciné

DalSim varovnym svétlem by pro evrop-
ské vyrobce méla byt znacna neochota
globélnich vyrobc bateril rozsifit svoje vy-
robni kapacity. Jejich drtiva vétsina pocha-
z( z Asie (80 %) — konkrétng z Ciny (celych
69 %) a Korey — a i pres prislib obrovskych
investic a odebiranych objemt evropskych
automobilek, vedenych predevsim kon-
cernem Volkswagen, se nikomu ze stava-
jicich vyrobcl do rozsifovani vyrobnich ka-
pacit nechce. | tady Evropé nezadrzitelné
ujizdi vlak, protoze se svym 4% podilem
na trhu vyroby baterii hraje nikoliv druhé,
ale posledni housle s bezprecedentni za-
vislost na &inskych vyrobcich. Cina si na-
vic svoji pozici velmi chytfe brani tim, ze
tamni vyrobci elektrickych aut musi pou-
zivat vyhradné ¢inské komponenty baterii,
coz v naSem pfipadé neni diky nedosta-
teCné kapacité ani technicky proveditel-
né. Naopak evropské dvere jsou otevieny
dokoran a asijsti vyrobci jsou pfemlouvani
k zakladani spolecnych podnikd.

At jiz ndmluvy se stavajicimi vyrobci aku-
muléator( dopadnou jakkoliv, jisté je, ze
diky potfebnym enormnim néarlstiim pro-
dukce nebude jejich slibované snizovani
ceny Uplné na poradu dne. Naopak uz
dnes se ukazuije, ze rostouci poptavka po
klicovych surovinach zene jejich ceny na-
horu a evropsti vyrobci stoji pfed zcela ji-
nym problémem nez vlastni cenou akumu-

lator(l a sice jejich zoufalym nedostatkem.
/ A aby toho nebylo malo, klicovym pro-

A
®

automobilky dosti alarmujici, protoze
vétsSina z nich ve svych planech prodeje
elektromobil( jisté uvazovala o tuéném
¢inském trhu, kde se jen za rok proda
témér 28 miliond osobnich a lehkych
uzitkovych vozidel a z toho pro Evro-
pana letos oCekavanych neuvéfitelnych
1,5 milionu elektrickych vozidel. Vétsinu
z téchto prodejl ale realizuji vyhradné
mistni vyrobci.

Pro lepsi orientaci v &islech: v celé Ev-
ropé véetné Ruska se v roce 2018 pro-
dalo 22,7 milionu vozidel, z toho bylo
195 000 cisté elektrickych vozidel a 180
tisic plug-in hybridd. V CR se ve stejném
obdobi prodalo celkem 261 000 osob-
nich vozidel, z toho 703 Cisté elektric-
kych a 278 plug-in hybridd. Celkem je na
silnici 2200 elektrickych vozidel. Z celko-
vého pohledu tedy mluvime o ¢islech az

) o Podle $éfa Komise hl. m. Prahy pro udrZitelnou energii a klima by mél mit kaZdy Prazan jiz brzy ve své garaZi
za desetinnou Carkou. elektromobil. Prazdna fraze, ktera je realité na hony vzdalena.
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ducentem kobaltu, vedle lithia jedné z nej-
stava opét Cina, kterd bud skupuje primo
celé doly v Africe (nejvice v Kongu, kde se
pracuje v désivych podminkach a se znag-
nym podilem détské prace) nebo alespon
podily v tézebnich spolecnostech vSude
po svete, nejvice v Austrdlii a v Chile.

Spalovaci motory maji
budoucnost

Zda se, ze elektromobilita, at' jiz v jakéko-
liv svoji podobé, se stane nevyhnutelnou
soucasti celkové mobility a doplni tak sta-
vajici spalovaci motory. Z postupné umir-
jednotlivych automobilek je vSak zfejmé,
Ze spalovacim motorlim jesté zdaleka ne-
odzvonilo a ze to bez nich jesté dlouhou
dobu neptijde, jakkoliv by si to néktefi
predstavitelé Evropské unie prali.

Za zminku stoji test némeckého auto-
klubu ADAC, ktery testoval emise oxidu
dusiku (jesté Skodlivejsi nez emise CO,)
u Sestnacti modernich naftovych modell
a dospél k prliméru 26 mg/kg. Toto Cis-
lo je dileZité predevsim v kontextu emis-
nich norem, které jsou nyni na Urovni 168
mg, resp. 80 mg/kg pozadované po roce
2021. Namérené emise naftovych motord
jsou tedy jiz dnes vyrazné pod pozadova-
nym limitem v roce 2021 (viz graf vyse).

Dalsim autem Prazand
pry bude elektromobil!

Redlné argumenty a interpretace vsak
nemusi byt vzdy tak libivé a populistickym
skupinam  pfijemné.

Ostatné pro
priklad
o odtrzeni
od reality

NOx-Emissionen getesteter Euro-6¢/d-TEMP-Modelle
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Posledni test autoklubu ADAC vyzkousel Sestadvacet aut u kterych méril NOXx v realném provozu. Ani jedno
auto neprekrocilo povolenou ,laboratorni* hranici 114 mg/km. ,Nejhorsi* byla Honda Civic s 80 mg/km. Naopak
vysledky BMW 520d, Mercedesu C220d a Opelu Astra 1,6 D jsou jako z fiSe sni. NOx mél mercedes nulové,

BMW pak vypustilo jeden jediny miligram NOx!!

nemusime chodit daleko. Pfed nedavnem
se nam svym typicky politickym prohlase-
nim pfipomnél Martin Bursik coby novy
Séf Komise hl. m. Prahy pro udrzitelnou
energii a klima vyjadfenim, ze pokud ma
dnes Prazan automobil se spalovacim
motorem, mél by byt jeho posledni. Pfi
stavu dnesni nabijeci infrastruktury, nabid-
ky vozidel a jejich cenach jsou tato slova
jen dlikazem, jak jsou néktefi ,odbornici®,
ktefi bohuzel mohou vyznamné ovliviovat
chod dgjin, zcela odlou¢eni od reality a jak
nebezpecna mize byt na pocatku dobra
myslenka pfi jeji az fanatické interpretaci.
Takovato neuvazena velikdsska prohla-
Seni mohou byt v konecném vysledku jen
kontraproduktivni.
Jisté by nebylo na Sko-
du pfipomenout panu
Bursikovi, e Ces-
ka republika
je stale

Spravny outdoorovy vyraz podtrhuje vyssi svétla vyska (az 156 mm)

rdjem ojetin a pokud dnes podle prizku-
m& 63 % Cechll (tj. cca 400 tisic vozidel)
séhne z ekonomickych dlvodd radgji po
vé kategorii do 200 000 K¢, jak je chce do
budoucna donutit kupovat nove, nékolika-
nasobné draz§i elektromobily? Jak moc
ekologicka vozidla to budou? A ze emise
téchto vozidel budou na hony vzdéalené
souc¢asnym nejmodernéjsim motorlm, je
asi zfejme.

Elektromobily by se urc€ité mohly a mély
stat vyznamnym doplikem priméstské
mobility, ale jako vysledek pfirozené evo-
luce, promyslenych krokl spojenych
s postupnym budovanim potfebné infra-
struktury a nikoliv jako shora nadiktovany
nastroj bez ohledu na skutecny stav véci
a realné moznosti té které zemé.

Jan JANDECKA
Fleet Consulting Group, s.r.o.

www.fleet-consulting.cz
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