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—lektromoblly versus
Miliardova dotace

Ceska vidda ptipravuje pro podporu nakupu elektromobill dotaci ve vysi jedné miliardy korun. Vztahovat
se ma jak na elektromobily, tak vodikova auta Ci nakladni elektrokola, a to jak pro firmy, tak pro zivnostniky.
Pocet otazniku je ale kolem dotacniho programu stale mnoho a kvili soucasné sloZité bezpecnostni

situaci v Evrope jesté pribyvayji.

Elektromobily zacinaji byt stejné nedostatkovym zbozZim
jako automobily s konvenénimi pohony predevsim kvali
velké poptavce v zemich s vysokymi dotaénimi tituly
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yhlizeni miliardového dotaéniho progra-

mu na podporu elektromobility ve fir-
mach v dobé bezprecedentniho nedostatku
aut mdze byt marné. Do slozité problema-
tiky navic vstupuji aspekty souvisejici s val-
kou na Ukrajing. Evropa prfehodnocuje své
ambice v oblasti Green Dealu. Prioritou je
zbavit se co nejdfive zavislosti na ruském
plynu. Autopriimysl proto mize zazit dalsi
komplikace.

VétSina automobilek s ohledem na vyraz-
nou inflaci, investice do nucené elektromo-
bility, ale i nedostatek automobild a vyso-
kou poptavku své modely vyrazné zdrazuje.
Chut nakupovat automobily i pres toto vse
je obrovska a je stdle vyprodano.
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Jsou dotace spravnym
resenim?

Téma dotacnich programC pro elektromo-
bily komentuje Jan Jandec¢ka ze spolec-
nosti Fleet Consulting Group: Cisté fakticky
a v kontextu standardné funguijiciho trhu
masivni dotace v poradku neni. Uz vibec
potom ne, kdyZz tato podpora bude pricha-
zet v dobé, kdy je na trhu zcela bezprece-
dentni nedostatek vozidel, a to navzdory
tomu, Ze vSechna vozidla napfi¢ celym tr-
hem v poslednich dvou letech dramaticky
zdrazila a dalsi zdrazovani je ocekavano
i v tomto roce.

Jesté si velmi dobfe vzpominam, jak se
v dobé prvni krize po roce 2008 fesilo po-
vzbuzeni poptavky réznymi akcemi, znamy-
mi tehdy nejvice jako ,Srotovné“. Byla ale
jind doba, a predevsim Slo o podporu auto-
pramyslu, kterému chybéli zakaznici a skla-
dy automobilek se povazlivé pinily.

Dnes je ale situace diametralné odlisna.
Zéakaznik( je dokonce nadbytek a naku-
povali by jako divi, a to i pfes soustavné
zdrazovani a osekavani dostupnych mo-
torizaci i vybav, avSak kvlli nizsi produkci
automobilek nemaji pfilis na vybér nebo se
musi jednoduse smifit s dlouhymi dodacimi
terminy, nékdy i s nejasnou vidinou, zda svUjj
vysnény viiz skute¢né dostanou.



VétSina automobilek tuto situaci logicky
velmi rychle vyuzila a dle snad nejklasic-
téjsiho zakona trhu — kde je nedostatek,
tam je tfeba zdrazit — provadi systematické
zdrazovani prakticky v8ech svych modeld.
A svéte, div se, stale se kupuje a stéle je
vyprodano.

Soucasna doba je dokonce tak absurdni,
7e mnoha pamétnikim dob minulych pripo-
mina éru povestné Mototechny, kdy se s Ce-
kanim na auto pocitalo zcela automaticky na
roky a néco takového jako tfeba vybér barvy
uz byl dan Cisté trznéekonomickym vztahem
s prislusnym panem vedoucim.

A pro¢ viastné cely tento Gvod kvl jedné
otazce k ospravedinéni dotaci?

Ceska vidda hodla podpofit nékup elektrickych
a vodikovych aut miliardou korun, coz je historic-
ky nejvyssi ¢astka

Kvdli jednodussimu pochopeni, Ze v kon-
textu normalni doby je poskytovani podpor
a jakychkoliv dotaci na komoditu, ktera je
vyprodana a zakaznici jsou za ni dokonce
ochotni soustavné priplacet, zcela nepo-
chopitelné a tézko ospravedinitelné. Jenze
my bohuZzel nezijeme v normalni dobé a ona
komodita se nam k nasi smdile jesté déli na
tu, ktera je zédkazniky ,chténa“, ale nepod-
porovana a na tu ,nechténou®, zato stédre
podporovanou.

Na automobilovém trhu je stale jeSté znac-
na konkurence a vSechny dosavadni dru-
hy pohon( si zatim vydobyly své misto na
slunci bez nutnosti statnich podpor, vcet-
né CNG, které bylo jeSté pred nedavnem
velmi popularnim alternativnim pohonem.
Stat tak jen podle urcitého klice prerozdéli
penize nas vSech do vybrané, dosud zcela
bezproblémoveé bézici a skvéle vydélavajict
komeréni komodity, takZe na kazdém takto
dotovaném vozidle se viastné bude podilet
kazdy z nas.

Ale protoze Zijeme v dobé, kdy se v Ev-
ropé valéi a kdy navic plati fada zékazd,
nafizeni, sankci, zdanéni, dotaci, prerozdé-

vidét pravé onen Sir§i kontext.

Rizend automobilova
revoluce

A v kontextu probihajicich celoevropskych
zmén na poli automobilismu a mobility,
které mlzeme bez nadsézky oznacit jako
centralni moci fizenou automobilovou revo-

luci, jsou dotace bohuzel jakousi smutnou
nutnosti, abychom v ramci jiz narysované-
ho budouciho vyvoje Uplné neztratili krok
s ostatnimi a nehrali v evropském méfitku
druhé az tfeti housle a nestali se tak po-
stupné jen popelnici Evropy pfi jiz tak vyso-
kém a bohuzel stéle se zvySujicim prémér-
ném stari naseho vozového parku, jednoho
z nejstarsich v Evropé.

Zde stoji za to zminit, jak si v porovnani
s ostatnimi zemémi stoji v oblasti pofizova-
ni elektromobild Ceskd republika. Jednim
slovem nevalné a s podilem elektromobild
1,3 % ze vSech u nas prodanych vozidel
jsme v ramci EU na predposlednim misté
za Kyprem. Tim se opét dostavame na po-
Catek a ukazku toho, jak nic neni Cernobilé
a proC i pres veskerou zdanlivou nelogic-
nost mnoho jinych moznosti nemame.

Cernobile ale nelze interpretovat ani témé¥
20% podil prodejd elektromobil’l v prodej-
né nejlépe si stojicim Nizozemsku, ac to
k takové interpretaci svadi. Jakkoliv je toto
Cislo vysoké, je za nim také potreba vidét
i vyznamne se propadajici trh novych vozi-
del ve prospéch ojetych, tedy primarné téch
se spalovacimi motory. Je tedy otazkou,
zda se pres veskerou snahu zvyhodnovani
elektrovozidel a na druhé strané enormniho
znevyhodnovani klasickych pohond nevy-
Cerpal i tamni, vyznamné bohatsi trh.

Na prodejnich statistikéch napfi¢ rliznymi
trhy pak Ize krdsné pozorovat vyvoj prodejl
vozidel s alternativnimi pohony pred zave-
denim dotaci, po jejich zavedeni a po jejich
snizeni Ci rovnou zruSeni. Ve se stale toci
okolo ekonomiky a nékteré automobilky uz
ve svych prizkumech priznavaji, ze zékaz-
nici preferuji ekologicka vozidla predevsim
tehdy, pokud jsou pro né ekonomicky vy-
hodna.

O dotace bude
zajem predevsim
u nadnarodnich
spoleCnosti

Otazkou také je, zda o pfipravované do-
tacni programy bude vibec zdjem, od koho
predevsim a zda se k nim skute¢né dostane
kazdy, kdo na né bude chtit dosahnout. To,
jak dobre, s jakymi trznimi znalostmi a redl-
nymi pohnutkami byl nas dotacni program
pfipraven, se pozna velmi rychle.

Jsem kazdopadné presvédcCen, ze zajem
0 ngj bude, a to napfi¢ vSemi firmami. Prim
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Poptavku po elektromobilech silné ovliviiuje vysSe dotace

skoro urcité budou hrat velké, primarné nad-
narodni korporace, jejichz Ustfedi se prihla-
sila k plnéni urcitych emisnich cildl a tyto cile
pak propadavaji i do Ceskych pobocek. Na
oboru pfilis nezéleZi, jde to jimi napfic. Direk-
tivni pfistup je zde patrny vice nez u Ceskych
firem, které jsou v tomto ohledu spiSe prag-

vnimaji jeji specifika a védi, ze napfiklad pro
obchodniho zastupce, ktery denné najezdi
i stovky kilometr(, neni elektromobil zrovna
optimalni volba. Ostatné pro tyto Ucely ani
nikdy vyvijen nebyl. Pro zaméstnance, ktefi
ale jezdi takzvané okolo komina, predevsim
pak ve velkych méstech, a maji ve firme d&i
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doma potfebnou infrastrukturu, je to naopak
velmi zajimava volba.

Ddlezité nastaveni
vlastnich pravidel
pro dotace

VSe je nakonec vzdy o ekonomice, jak
uz ostatné ukazaly zkuSenosti z ostatnich
zemi. Pro nékoho to bude témér dar z ne-
bes, protoze by kvdli svym stéle prisngjsim
korporatnim pravidllim musel takovy nakup
zrealizovat i bez dotace, byt tfeba v mensi
mife, pro nékoho to bude prileZitost zkusit
néco nového. Otazkou bude nastaveni ce-
lého mechanismu dota¢niho programu, aby
se nestalo, ze Sikovné firmy si dotaci rozdéli

jesté predtim, nez ti mensi ¢i méné zdatni
dota¢ni Sampioni vibec zaregistruji, Ze ta-
kovou moznost maji. Druhd a nesmirné dd-
lezita véc bude nastaveni viastnich pravidel
dotace a to, jak (ne)pristrelny bude systém
stanovovani rozdilll v cendch vozidel se
spalovacim motorem oproti vozidiim s eko-
logickym pohonem. To je oblast, kde je ob-
rovské mnozstvi proménnych, se kterymi
lze pomérné ze Siroka zonglovat. A dalsi
nesmirné dllezitou oblasti bude vztah mezi
vlastnictvim vozidla a moznosti Cerpani do-
tace, zejména pak ve vazbé na operativni
leasing, ktery je pro mnoho firem hlavnim
zplsobem pofizeni a provozu vozidel.

Dostupnost
elektromobill neni lepsi

Ve stinu vySe uvedeného pak ale mize
zlstat zcela zasadni problém, a tim bude
fakticka dostupnost kupuijicimi vysnénych
elektrickych vozidel. Nékteré modely za-
kaznici letos jiz nedostanou. Cekaci doby
jsou nékdy i pres jeden rok! Dlouhé doda-
ci InGty jsou u elektromobild kvdli Stédrym
dotacim v zéapadni Evropé rovnéz podobné
jako u konvenénich pohont. V mnoha pfi-
padech se tak mlze stat, Zze podporovany
budou modely, které by i v ramci bézného
komercniho prodeje bylo slozité nakoupit,
protoze jejich produkce bude v ramci Evro-
py na mnoho mésict vyprodana.

Nakupu elektromobiltl
ma usnadnit dotace
ve vysi miliardy korun

Kdyz zde mluvime o nejvétsim planova-
ném dota¢nim programu v ramci podpory
firemni elektromobility, pak je tfeba rovnéz
vnimat jeho jak absolutni, tak relativni veli-
kost. Ano, mluvi se fadove o jedné miliardg,
ale je to v kontextu celkového trhu hodng,
nebo malo? Nepamatuii si, ze by zde dosud
byla vyssi podpora, takze z pohledu abso-
lutni Gastky je to urité hodné.

Vlastni dotace by méla byt pouzitelna jak
pro elektromobily, tak ale i vodikova auta &i
nakladni elektrokola, a to jak pro firmy, tak
pro zivnostniky. V pfipadé vodikovych vo-
zidel je jisté chvalyhodné, ze na né bude
zékonodarci rovnéz mysleno, ale vzhledem
k jejich nabidce, cené a aktualné prakticky
nulové dostupnosti verejnych plnicich sta-
nic, pujde fakticky jen o formalitu.



Definice firemniho trhu a toho, co do négj
spada a co uz ne, by pak byla sama o sobé
ponékud sloZitd otazka a kvdli znaénému
vlivu reexportu a ucelovym dealerskym re-
gistracim jsou tak vysledna Cisla dosti de-
formovana, tj. redlny celkovy trh s vozidly je
urcité podstatné nizSi nez ten papirovy.

Vyjdeme-li z hrubého Cisla, ze firemni trh
tvoii priblizné 80 % prodejl vSech vozidel,
pak tu mame ro¢ni trh s firemnimi osobnimi
vozidly v poctu asi 160 000, pfi optimistic-
kém ocisténi asi 140 000. A tento trh kvdli
souhfe mnoha faktord momentéiné zaziva
mimoradné turbulentni a nejisté obdobi.

Z dosavadnich informaci je zatim ponékud
prekvapuijici viastni struktura dotace, jez je
vyznamne vySSi ve prospéch pfimého na-
kupu vozidel oproti nabijeci infrastrukture,
ktera je u nas zatim velmi slaba a bez niz
se vyznamnéjSi dobrovolny a bezdotacni
rozmach elektromobility jen stézi rozbéhne.

Ostatné dobijeci infrastruktura je i pres
vesSkeré dotacni vypéti zapadnich zemi ne-
dostatecna i v ramci vyspélejsi ¢asti EU, a to
mluvime o zcela jinych podminkach a mno-
hem delSi historii poskytovani dotaci.

Otazniky kolem
infrastruktury

Podle jedné studie by mélo byt v Evropé
do konce roku 2035 instalovano témer ne-
uvéritelnych 65 miliont nabijecek, pricemz
85 % z nich by mélo byt nainstalovano v do-
macnostech. Podle aktudlnich dat je vSak
dnes v Evropé cca 450 000 vefejnych nabi-
jecich stanic, pficemz jejich instalace trvala
celych deset let! Dle vytyGenych cilli by jich
ale do roku 2030 mélo vyriist v kazdém roce
pUl milionu a mezi lety 2030-2035 pak ne-
uveritelny milion rocné.

Necht si kazdy sam zaspekuluje, zda je
toto Cislo spise zboznym pranim evrop-
skych Urednikl, nebo skute¢né dosazitel-
nou metou.

Vyhody pro plug-iny?

Zajimavé bude rovnéz sledovat, co se
v ramci dalsiho smérovani a Upravy regula-
tivll odehraje na poli plug-in hybrid( a zda
i tento typ vozidel bude i nadale zvyhodro-
van a povazovan za jakéhosi predskokana
elektromobilu. Osobné je vnimam jako ta-
kovou Ulitou regulatorim, z nouze ctnost i
nutné zlo. Trochu mi to pfipomina pohadku

O chytré horakyni — ani pésky, ani ve voze...
Z kazdého je tam trochu a ve vysledku
s sebou neustale vozite a starate se o dvé
plnohodnotné pohonné jednotky. Nékdo si
plug-in hybridni vozidla bez vytaek pofizuje
jen kvdli elektrické registraéni znacce, né-
kdo, aby se skute¢né po mésté a na kratké
vzdalenosti dopravoval elektricky, ale realné
dojezdy jsou bohuzel stale az prilis kratke,
takze vysledny ekologicky efekt (vezmu-
-li v Gvahu vySSi spotfebu pfi jizdé Cisté na
benzin a zejména pak na delsi trasy) je pfi-
nejmensim diskutabilni. Velmi dobré zkuSe-
nosti naopak vnimam u vozidel s plné hyb-
ridnimi pohony, kde uz se celkova spotreba,
a to nejen ta papirova, dostava na skuteéné
zajimavou uroven.

Elektromobily Cistéjsi?
Aneb povedena
antireklamal!

V koneéném dUsledku nelze jisté nic nami-
tat proti tomu, aby celkova skute¢na spotre-
ba a emise byly tim rozhodujicim faktorem
pfi stanoveni miry ekologi¢nosti kazdého
vozidla. Ale pak to nesmi byt jen u vyfuku,
ale v ramci celého cyklu provozu vozidla
véetné zohlednéni narodniho energetického
mixu.

A to je pravé asi ten nejvétsi problém.
Dokud bruselsti ufednici budou zonglovat
s daty, vymyslet zakazy, restrikce, ale na
druhé strané bude Siroké spektrum dotaci
a bude se az bezhlavé a na silu od stolu pro-
sazovat ta jedina ,spravna“ cesta mérenim
emisi u vyfuku, pak bude velmi slozité, aby
se elektromobilita stala masové a hlavné
dobrovolné preferovanou formou mobility.

Budeme tedy muset doufat, ze se k elek-
tromobilité zaCne pristupovat realistiCtéji
a nebudou tak vznikat pomérné absurdni
situace, jaka se napiiklad nedavno ode-
hrala ve Francii, kdyz jednajici unijni ministfi
zdravotnictvi a zahraniCi v Lyonu museli byt
svazeni elektromobily. To by samoziejmé
bylo chvalyhodné nebyt klasického problé-
mu ,kam s nim“, tedy co délat, kdyz je aut
vic, nez kolik je nabijeCek. Francouzi si s tim
poradili po svém a pro auta nechali dovézt
velké kontejnerové dieselagregaty, na které
kabely jednotliva auta jednoduse pfipajili.

K jejich smile se této neobvyklé podivané
chopili novindri, vSe nafotili a obrovska bla-
maz byla na svété. Pak uz nebyl velky pro-
blém na tomto konkrétnim pfipadu rychle
spocitat, ze celd tato demonstrativni akce

nejenze efektivné zvysila celkovou spotre-
bu paliva dané flotily az o 90 litr( nafty, nez
kdyby byla pouzita shodna vozidla s die-
selovymi motory, ale samozfejmé neusetfila
CO,, ba naopak ho jesté o témeér Ctvrt tuny
zhorsila.

Toto je bohuzel asi ta nejhorsi mozna re-
klama elektromobilité, ktera pfi ucelném
vyuzitl jisté nabizi zajimavou alternativu ke
standardnim pohonlm, a tak véfme, Ze se
do budoucna bude umét sama prosadit
i bez dotaci jako plnohodnotny a trzné ak-
ceptovatelny pohon budoucnosti.

Autor ¢lanku Jan Jandecka ze spole¢nosti
Fleet Consulting Group
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