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Elektromobilita zistava predmétem divokych diskusi a je zatizena rozporuplnymi informacemi, myty
a predsudky, v nichz se rada lidi jen obtizné orientuje. Pojdme se ji pokusit trochu zprehlednit, rici si, jaké
viastné nabizi varianty a uvest jejich klicove vyhody i obtize.

Elektromobilita! Neni jen a pouze zalita sluncem.

lektromobilita postupné dobyva nas

svét. | kdyz se nazory na ni vyrazné lisi
od zaryté nevrazivosti az po fanatické zboz-
novani — nedilnou soucasti motoristickeého
svéta jiz asi zlstane, at v té ¢i oné mite.
A véfme, Ze postupem doby zvitézi zdravy
»Selsky” rozum a jednotliva feSeni naleznou
sva pfirozena uplatnéni vzdy tam, kde ten
ktery pohon dava vécny, ekologicky i eko-
nomicky smysl.

Pomineme-li zatim jesté stale minimal-
né zastoupené elektromobily s vodikovym
pohonem nebo napfiklad hybridy doplfiu-
jici elektromotor spalovacim generatorem,
vyCet nejcastéjSich elektropohonl byl jiz
zminén.
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Pojdme si tedy povédét hlavni plusy, mi-
nusy a priklady ze Zivota s elektromobilem.

Kde nabit?

Sit verejnych nabijecich stanic se rychle
rozrlista a v soucasné dobg jiz jejich pocCet
dosahuije tisicovky, presto takové Cislo ne-
musi znamenat, Zze dojedete nebo nabijete.

Jezdite-li s pIné elektrickym pohonem,
na rozdil od vozu se spalovacim pohonem
je tfeba vzdy jizdu do ,neznama“ dobre
planovat a pfedem pocitat s nutnym na-
bijlenim. Bez mapy nabijecich stanic se
neobejdete. Ano, vidite je sice dnes v ka-

zdém elektromobilu v navigaci, ale neni
nic horsiho, kdyz zjistite, ze se vam dojezd
rapidné snizil a nejbliz§i moznost dobit je
v nedohlednu. ,Zachrana“ vybitého elekt-
romobilu vas mUze pfijit na znacné penize,
nervy a spoustu Casu. A vezméte v Uvahu,
ze nehledate pouze nabijeci stanice, ale
také ,vase" stanice — tedy ty, s nimiz mate
smlouvu — a téch mize byt v daném misté
méné nebo i Zadné a nabijeni u jiné sité se
vam miZe opét znacné prodraZit.

Vzdy musite také pocitat s eventualitou,
Ze u vybrané nabijecky nebude misto, pfi-
¢emz nikdy nemUlzete mit jistotu, ze se fi-
di¢ pripojeného vozu vrati v Case uUplného
nabiti (pfestoze bude penalizovan, nikdy to



—

neni zéruka jeho v¢asného navratu a mdze
se vam stat, ze nabijeni takového ,preka-
zejiciho” vozu skondilo jiz davno a fidiCe se
presto nedockate).

Nabijeci stanice mUze mit také poruchu
a ne vzdy se dovolate podpory.

Na vlastni kizi jsme takovou situaci vy-
zkouseli, kdyz jsme se veCer ve 22 hodin,
kdy stanice hlasila chybu, na linku podpory
(renomovaného poskytovatele) nedovolali
a zadost o zpétné zavolani dopadla tak, ze
odezva prisla teprve v pll paté rano, a to
formou prosté SMS s odkazem na obsluzny
manual stanice.

V jiném pripadé jsme sice byli velmi ochot-
né prepojeni na linku technické podpory, ale
ta bohuzel nebyla schopna kvlli specific-
kému typu zavady zprovoznit dobijeCku na
dalku, takze opétovné uvedeni do provozu
bylo rediné oekavatelné nejdfive po dvou
hodinach. Doty¢ny pracovnik to sice vnimal
jako skvelé akeni feSeni, avSak mate-li pro
nabijeni k dispozici pravé ony dvé hodiny, je
vase vnimani ¢asu dosti odlisné.

To vSe je v8ak viastné ta lepsi varian-
ta, nebot uz na pocatku vite, na ¢em jste
a jaké jsou vase alternativni moznosti. Neni
totiz také neobvyklé, Ze nabijeni mlze byt
automaticky preruSeno &i zcela ukonce-
no v dobé vasi nepritomnosti. Jde o veli-
ce nemilé prekvapeni v okamZiku, kdy se
po nékolika hodinach vratite, potrebujete
rychle odjet a vz neni ¢astecné &i vibec

dobit. Tuto zkuSenost jsme si rovnéz proZili
na vlastni kiZi a od té doby si nechavame
dojezd minimalné 30 km pro pfipad nutné-
ho presunu k nejbliz&i dalsi volné nabijecce.

U plug-in hybridd je situace s nabijenim
méné dramaticka, nebot vzdy s vozem do-
jedete, resp. odjedete, oproti elektromobilu
v8ak na druhou stranu nemUzete pfi delSich
cestach pocitat s ekologicky Setrnou jizdou
na elektromotor, protoze zkratka rychle ne-
dobijete ani na sebevykonngjsi nabijeci sta-
nici.

Napriklad jen na cesté Praha—Plzer a zpét
(na otocku), tedy asi 200 km pfi dalni¢ni
rychlosti 120 km/h v pIné automatickém
reZmu (jenz preferuje primarné elektfinu
a teprve po vybiti voli kombinaci ¢i spalo-
vaci motor) dojedete na elektfinu priblizné
k Zebraku (siezd na pouhém 34. kilomet-
ru), odkud jiz bud spotfebovavate témer
vyhradné benzin (s béznou spotfebou spa-
lovaciho motoru), anebo — pokud byste se
rozhodli dojet Cisté na elektfinu — musite
poditat, Ze vam téch 200 kilometr( zabere
Cistého ¢asu zhruba 10 hodin (3x 3,5 ho-
diny nabijeni), a pfesto se pak domé vra-
tite s prazdnou baterii. A to pocitame, ze
u v8ech nabijecich stanic bude volno.

U pIné elektrickych vozidel je pak treba
davat velky pozor na zvolenou rychlost ve
vztahu ke kapacité daného akumulatoru.
U akumulatord s kapacitou do 50 kWh
a konstantni rychlosti 130 km/h po dalnici

uz se dojezd krati velmi dramaticky a zdolat
trasu Praha—Plzen a zpét na jeden zatah je
prakticky vyloucené.

Pozor na pokuty
za nabite, ale stale
pripojené auto

V okamziku, kdy zahdjite nabijeni vozu,
vam nabijeci stanice i vozidlo indikuje, za jak
dlouho bude pIné nabito. Tento Udaj je tfeba
si dobfe pamatovat, pfipadné kontrolovat
pomoci aplikace. Kdyz totiz po uplynuti avi-
zovaného ¢asu viz neodpojite, budete po
uplynuti tolerované Casoveé rezervy (kazdy
poskytovatel ji fesi trochu jinak) penalizo-
vani, napriklad pausalni ¢astkou za kazdou
minutu pfipojeni navic. Pfitom obvykle ne-
nabijite v misté, kde se i pohybujete, napf.
kde méate obchodni schiizku.

Nikdo by asi nechtél zazivat situace, kdy
se bude muset ze schiizky omluvit s tim, Ze
uz nadesel jeho Cas pro nabijeni a musi jit
vozidlo pfeparkovat mimo nabijeci stanici.

Hlavné pomalu! Pomalul!

Pri jizdé s elektromobilem (a viastné
i s plug-in hybridem) je tfeba znacné uzpd-
sobit i jizdni navyky. Fyziku neo$dlite, a tak
i zde plati, &im vySSi rychlosti pojedete, tim
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vySSi spotfeba. Elektromotor je vSak na
rychlost jizdy vyznamné citlivéjsi nez motor
spalovaci a sou¢asné je vyrazné nachylngjsi
i na okolni teplotu, a to jak pod 10 °C, tak
inad 25 °C.

Nékteré automobilky na svych strankach
dokonce uvadgji procentni hodnoty snizeni
idedlniho avizovaného dojezdu ve vztahu
k nejzasadnéjSim promeénnym veli¢inam.

TakZe vzdy pouze pomalu a s minimalni
akceleraci, ktera stavu nabiti rozhodné ne-

Kam s nimi?

S ¢&m? S nabijecimi kabely. Uz ulozeni
akumulatorll zmensuje vyuzitelné prostory
elektrickych vozidel a navic navySuje jejich
celkovou hmotnost. A co teprve uloZeni
kabel(. Tohle téma mize plsobit ponékud
malicherng, napf. startovaci kabely vozi
mnoho Fidi¢l neustéle s sebou a nezaberou
témér zadny prostor. AvSak dobijeci kabely
jsou néco zcela jiného. Jednak je s sebou
vozit musite, protoze ne vzdy a vSude se
»vejdete” k nabijeci stanici s vestavnym ka-
belem, v pfipadé plug-in hybrid( pak s se-
bou obvykle musite vozit dokonce kabely
dva, jeden do nabijeci stanice a druhy do
bézné zasuvky (lehoz soucasti je jesSté viast-
ni menic).

Prestoze jsou kabely relativné kratké (na
delSich dochazi ke znaCnym energetickym
ztratam), jde o kabely velice silné a tuhé, jez
nelze ani pfi nejlepsi vali svinout do mensiho
Lklubka“ nez o prdmeéru néjakych 30-40 cm
a vySce dalsich 10 cm. Pro kabely je sice

pridval

velmi Sasto vyhrazen specialni prostor pod
dnem zavazadlového prostoru, byt zdale-

JAKE ALTERNATIVY ELEKTRICKYCH POHONU JSOU VLASTNE K DISPOZICI?

Automobil, jehoz spalovaci pohonna jednotka je pouze doplnéna pomérné slabym

MILD HYBRIDY elektromotorem a pfidavnou baterii. Diky této Upravé dokaze mild hybrid Iépe vyuzi-
tzv. MHEV vat rekuperovanou energii pro posileni nékterych jizdnich situaci.
(Mild Hybrid Electric Neumozriuje jizdu Cisté na elektfinu, v kazdém okamziku potfebuje k jizde spalovaci
Vehicle) motor.

Nevyzaduje ani neumoznuje dobijeni ze sité ¢i na nabijecich stanicich, dopliuji se

pouze klasické pohonné hmoty.

Automobil se spalovacim motorem a s pridavnym vykonngjSim elektromotorem nez

u mild hybridu a akumulétorem s omezenou kapacitou.

V urcitych situacich jiz umozriuje i jizdu Cisté na elektromotor, pricemz automaticky
FULL HYBRIDY mezi obéma pohony prepind. Elektromotor zde slouzi vétSinou pro okamzité vyuziti
tzv. HEV v hranvif:rjich §jtuqcfgh — napfr. pro mealé ’popojl’Zdénl’v kolqgé, pfi parkovévnl’ nebo pro
(Hybrid Electric Vehicie) okamZzité zvySeni vykonu (napr. pri rychlém rozjezdu do kizovatky), popt. pro hladsi

a vy$si dojezd na volnobéh apod.

Ani tento pohon jesté neumozriuje dobijeni ze sité ¢i na nabijecich stanicich, dobijen je
automaticky jizdou. Doplnuji se pouze klasické pohonné hmoty. Presto vhodna kom-
binace spalovani a elektrické podpory vede k mirnému snizeni spotfeby i ekologické
zétéze.

PLUG-IN HYBRIDY
tzv. PHEV

(tzv. Plug-in Hybrid Electric
Vehicle)

a silu elektromotoru, aby se mohly pfi nizSich rychlostech pohybovat zcela nezavisle
na motoru spalovacim. Akumulator v8ak umoznuje jen pomérné omezeny dojezd na
elektfinu (dle modelu vozu od cca 30 do 80 km).

Do plug-inu se jiz vedle doplriovani klasického paliva dobiji i elektfina. A to na nabi-
jecich stanicich (obvykle je k dispozici pouze pomalé AC dobijeni — tedy stfidavym
proudem s vykonem max. do 22 kW konektory ,menekes” kabelem, ktery si vozi fidi¢
s sebou) anebo pomaleji i z jakékoli bézné zasuvky (s vyuzitim ménice, jenz je soucasti
nabijecich kabelll a ktery si opét vozite s sebou), popt. z tzv. wallooxu — zafizeni, které
je dnes dostupné napf. v supermarketech, garazich apod.

V pripadé plug-in hybridu jiz Ize dosahnout jak redlnych zajimavych Uspor jizdou na
elektfinu, tak Uspor na emisni stopé.

ELEKTROMOBILY
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Jejich pohon je jiz pIné elektricky, jsou vybaveny vykonnym elektromotorem zcela
nahrazujicim konvenéni pohon, jenz jim Uplné chybi. Akumulator elektromobilu je
jedinym zdrojem energie pro pohon a jeho kapacita dnes umozriuje (dle znadky
a modelu vozu) dojezd v Ffadech stovek kilometrd. Nabijet jej Ize i z wallboxu, ale
v zésadé pokud chcete nabit dostate¢né rychle (v fadu desitek minut aZ jedno-
tek hodin), potfebujete uz nezbytné rychlonabijeci stanici o stejnosmérném proudu
a vykonu alespori 50 kW.
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ka nejde o pravidlo, ale velice Casto mame
kufr plny a neni snadné dostat kabely ven,
natozpak vratit je nazpét.

Nemluvé o manipulaci s kabely v okamziku
nepfiznivych povétrnostnich podminek, kdy
po kazdém nabiti musite smotat kabel mok-
ry i dokonce zablaceny. Takze nejen kabe-
ly, ale také pracovni rukavice radgji neustale
s sebou a vérte, vyuzijete je, stejné tak jako
by se vyuzil i destnik, pokud by vSak nebylo
potfeba obou rukou pro Uspésné smotani
a ulozeni prislusného kabelu.

Bohuzel cela kabelova anabaze je zatim
znacné nedoresena, zejména pfi manipulaci
ve Spatném pocasi a zapinéném zavazadlo-
vém prostoru.

A jesté jedno upozornéni: v pfipadé nabi-
jeni napfiklad doma je zakazano pripojovat
nabijeci kabel do sité pfes prodluzovaci ka-
bely. Riziko zahfivani a zahofeni je znaéné.
Zasuvku ¢i wallbox tak potfebujete vzdy mit
v dosahu vozu.

Zavérem

Elektromobilita nabizi i mnoho dalSich za-
jimavych témat. NaSim cilem nebylo v tuto
chvili jakkoliv hodnotit ekonomické a ekolo-
gické aspekty jednotlivych pohond, ale zdd-
raznit zejména neprilis diskutovana specifika
a eliminovat tak nékteré zkusenosti, které si
bude muset mnoho zacinajicich elektromo-
bilist(l jednoduse odZit.

Mate-li zdjem jit s dobou, mUze byt elek-
tricky pohon jednou z vasich cest. Od fi-
di¢e vSak vyzaduje mnohem vice nez jen
sahnout hloubéji do penézenky pfi porize-
ni vozu. Potfebuje zménu celého pristupu
k jezdéni, zménu jizdnich ndvyk{ i znacnou
davku trpélivosti a tolerance.
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Spoluautor ¢lanku Jan Jandecka ze spolecnosti
Fleet Consulting Group, foto archiv



